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Vernehmlassung zu den Ausfihrungsbestimmungen zum CO,-Gesetz fur die Zeit nach
2024; Stellungnahme des Kantons Basel-Stadt

Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 26. Juni 2024 haben Sie uns die Vernehmlassungsunterlagen zu den Ausfih-
rungsbestimmungen zum CO.-Gesetz zukommen lassen. Wir danken lhnen fir die Gelegenheit
zur Stellungnahme und lassen lhnen nachstehend unsere Antrédge und Bemerkungen zukommen.

1. Grundsaétzliche Einschéatzung

1.1 Vorlage 1: Verordnung Uber das Inverkehrbringen von erneuerbaren oder
emissionsarmen Brenn- und Treibstoffen (IBTV)

Die Effizienzerh6hung und der Produktionsausbau an erneuerbaren Energien innerhalb der
Schweiz sind wichtige Grundpfeiler, um die nationalen und kantonalen Ziele der Energie- und
Klimapolitik zu erreichen. Die Schweiz wird weithin von Energieimporten abhangig sein. Die im-
portierten erneuerbaren und emissionsarmen Brenn- oder Treibstoffe sollen summarisch die An-
forderungen nach Art. 3 Abs.1 der Verordnung Uber das Inverkehrbringen von erneuerbaren oder
emissionsarmen Brenn- und Treibstoffen erflillen. Diese Anforderung wird als sehr tief erachtet.

1.2 Vorlage 2: Verordnung Uber die Reduktion der CO,-Emissionen (CO,-Ver-
ordnung)

Der vorliegende Entwurf fhrt die im revidierten CO;-Gesetz enthaltenen Massnahmen und Vor-
gaben aus. Jedoch schopft er die durch das Gesetz gegebenen Handlungsspielraume nur zum
Teil aus und wird damit der Dringlichkeit und Gréssenordnung der Herausforderungen des fort-
schreitenden Klimawandels nicht gerecht. Gerade der Kanton Basel-Stadt mit seinem verfas-
sungsgemassen Netto-Null-Ziel 2037 ist auf hinreichende bundesgesetzliche Grundlagen ange-
wiesen, um seine Klimaziele zu erreichen. Zudem sind stellenweise weitere Prazisierungen natig,
um einen effizienten und konsistenten Vollzug zu ermdglichen.
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1.3

Ubergeordnete Antrage

Insbesondere in folgenden Bereichen sind Anpassungen notwendig — hier stiitzen wir uns in Tei-
len auch auf die Stellungnahme der Konferenz der Umweltdmter der Schweiz KVU:

2.

2.1

Der Inlandanteil zur Verminderung der Treibhausgasemissionen von zwei Dritteln ist unzu-
reichend und muss erhéht werden, insbesondere wenn man bedenkt, dass die zuletzt ver-
bleibenden Emissionen nach Ausschdpfung des leicht anzugehenden Verminderungspo-
tenzials am schwierigsten zu reduzieren sind.

Der Sektor Verkehr muss mehr als im Entwurf vorgeschlagen zu den Zielsetzungen beitra-
gen. Die in der Vorlage enthaltenen Bestimmungen nehmen zwar wichtige und lange
Uberféllige Streichungen von bestimmten Erleichterungen und Fehlanreizen vor. Aller-
dings sind auch die Ubrigen Erleichterungen zu streichen, der Kompensationssatz im In-
land ist zu erh6hen und die Sanktionen sind anzupassen, damit im Verkehr ambitionier-
tere Zielsetzungen erreicht werden kdnnen.

Im Flugverkehr sind die angedachten Massnahmen weiterzuentwickeln. So sind die Anga-
ben zu den Flugemissionen verbindlicher auszugestalten und zu ergdnzen. Auch soll die
Beimischpflicht von erneuerbaren Flugtreibstoffen auf weitere Flugh&fen ausgeweitet wer-
den.

Der Regierungsrat unterstitzt die Bestrebungen die Attraktivitdt das Bahnangebot zu stei-
gern, um insbesondere Kurzflige zu substituieren und deshalb vorrangig den Nachtzug-
verkehr zu fordern. Er beantragt jedoch, dass zusatzlich zur Verfigung stehende Mittel
nicht nur fur den grenziberschreitenden Personenfernverkehr, sondern auch fir den
grenziuberschreitenden Regionalverkehr auf der Schiene eingesetzt werden kénnen. Die
grenzuberschreitenden 6V-Systeme in den von Grenzgangerinnen und Grenzgangern
stark frequentieren Regionen weisen noch ein grosses Verlagerungspotenzial vom MIV
auf den 6V aus. Die Systemgrenzen bezlglich Finanzierung von Infrastruktur und Betrieb
sowie der Tarifierung sind heute noch beachtlich und kdnnen nur mit gemeinsamen An-
strengungen und mit Hilfe des Bundes abgebaut werden.

In der Verordnung Uber das Inverkehrbringen von erneuerbaren oder emissionsarmen
Brenn- und Treibstoffen (IBTV) sind die Regelungen beztiglich der 6kologischen Anforde-
rungen an die erneuerbaren oder emissionsarmen Brenn- oder Treibstoffe denjenigen der
EU anzugleichen: Uber den gesamten Lebenszyklus betrachtet miissen mindestens

70 Prozent statt wie vorgeschlagen 40 Prozent weniger Treibhausgasemissionen emittiert
werden als bei konventionellen fossilen Brenn- oder Treibstoffen.

Antrage zu einzelnen Anderungsvorschlagen

Vorlage 1: Verordnung uUber das Inverkehrbringen von erneuerbaren oder
emissionsarmen Brenn- und Treibstoffen (IBTV)

Art. 3 Abs. Okologische Anforderungen

Antrag:

Abs. 1 Bst. a ist wie folgt anzupassen:

«der erneuerbare oder emissionsarme Brenn- oder Treibstoff unter Berlicksichtigung des gesam-
ten Lebenszyklus mindestens 48 70 Prozent weniger Treibhausgasemissionen erzeugt als der
konventionelle fossile Brenn- oder Treibstoff;»

In Art. 19c Bst. a der Mineraldlsteuerverordnung ist demzufolge 40 Prozent ebenfalls mit 70 Pro-
zent zu ersetzen.

Seite 2/12



Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt

Begrindung:

Kinftig durfen gemass Art. 35d des revidierten Umweltschutzgesetzes erneuerbare Brenn- und
Treibstoffe nur in Verkehr gebracht werden, wenn sie bestimmte 6kologische Anforderungen er-
fullen. In der neuen IBTV werden diese Anforderungen konkretisiert. Die 0kologischen Anforde-
rungen sind unter anderem erfillt, wenn die erneuerbaren oder emissionsarmen Brenn- oder
Treibstoffe Uber den gesamten Lebenszyklus betrachtet mindestens 40 Prozent weniger Treib-
hausgasemissionen erzeugen als konventionelle fossile Brenn- oder Treibstoffe

(Art. 3 Abs. 1 Bst. a). Diese Verminderungsleistung ist nicht ausreichend. Auch entspricht sie
nicht den Regelungen der EU, welche eine Verminderung von mindestens 70 Prozent vorgibt. Die
IBTV und auch die Mineraldlsteuergesetzgebung sind diesbeziiglich den Regelungen der EU an-
zugleichen.

Zudem ist unklar, wie die betreffenden Brenn- und Treibstoffe an die klimapolitischen Instru-
mente, wie z.B. die Beimischpflicht bei Flugtreibstoffen, angerechnet werden. Dabei ist es zentral,
dass nur die Treibhausgasverminderungen im Vergleich zu fossilen Brenn- und Treibstoffen anre-
chenbar sind. So ware beispielsweise beim Einsatz von emissionsarmen Flugtreibstoffen - je
nach Verminderungsleistung des Treibstoffs - z.B. 70 Prozent davon an die Beimisch-Quote anre-
chenbar.

Es ist sicherzustellen, dass in den klimapolitischen Instrumenten, bei denen erneuerbare oder
emissionsarme Brenn- und Treibstoffe angerechnet werden kdnnen, nur die Treibhausgasvermin-
derungen im Vergleich zu fossilen Brenn- und Treibstoffen angerechnet werden kénnen.

2.2 Vorlage 2: Verordnung tUber die Reduktion der CO,-Emissionen (CO,-Ver-
ordnung)

Art. 2a: Inlandanteil

Antrag

Art. 2a ist wie folgt anzupassen:

2a «Die Verminderung der Treibhausgasemissionen zur Erreichung der Reduktionsziele nach Ar-
tikel 3 Absatz 1 CO2-Gesetz erfolgt mindestens zu zwei-Drittelr zu 75 Prozent mit Massnahmen
in der Schweiz.»

Begrundung:

Gemass Art. 3 Abs. 4 Bundesgesetz Uber die Ziele im Klimaschutz, die Innovation und die Star-
kung der Energiesicherheit missen die Emissionsminderungen soweit mdglich in der Schweiz er-
reicht werden. Die Dekarbonisierung erfordert einen umfassenden Infrastrukturumbau und Ver-
haltensanderungen in der Schweiz. Auslandskompensation verzdgert diese Massnahmen und
fuhrt dazu, dass finanzielle Mittel im Inland fehlen. Investitionen in der Schweiz hingegen stellen
sicher, dass der damit verbundene Kompetenzaufbau und technische Fortschritt inlandischen
Akteuren zugutekommen und eine bessere Ausgangslage fir weitergehende Klimaschutzmass-
nahmen schaffen.

Der Kanton Basel-Stadt hat sich zum Ziel gesetzt, die direkten Emissionen des Kantons bis 2037
auf Netto-Null zu reduzieren und dafiir primar seine Mdglichkeiten im Kantonsgebiet auszuschop-
fen. In Anbetracht dessen wird es als technisch mdglich und wirtschaftlich tragbar erachtet, min-
destens drei Viertel (75 Prozent) der gesamtschweizerischen Treibhausgasreduktionen bis 2050
im Inland zu erreichen. So wirde die Schweiz auch ihre Verantwortung als reicher Staat, der zu
den gréssten Pro-Kopf-Emittenten von Treibhausgasen gehdrt, wahrnehmen.
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Art. 3: Richtwerte fiir einzelne Sektoren

Antrag
Bst. a ist wie folgt anzupassen:
«im Sektor Gebaude: hdchstens 56 35 Prozent»

Begrindung:

In Art. 3 werden Richtwerte fir die Sektoren festgelegt, um das Verminderungsziel fir das

Jahr 2030 zu erreichen. Gemass Bst. b sollen die Emissionen im Sektor Gebaude hdchstens

50 Prozent der Emissionen im Jahr 1990 ausmachen. Die Langfristige Klimastrategie der
Schweiz geht jedoch davon aus, dass eine Emissionsreduktion von 50 Prozent bereits bis
2026/27 mdoglich sei und bis 2030 eine Emissionsreduktion von 65 Prozent. Die Verminderung
des Richtwerts auf 50 Prozent konnte aktuelle Bestrebungen, kantonale Gesetzgebungen zu ver-
scharfen, untergraben und sollte deswegen gemass der Langfristigen Klimastrategie der Schweiz
auf 35 Prozent gesetzt werden.

Antrag
Bst. b ist wie folgt anzupassen:
«im Sektor Verkehr: hochstens Z5 50 Prozent»

Begrindung:

Im Sektor Verkehr sollen die Emissionen im Jahr 2030 hdchstens 75 Prozent der Emissionen im
Jahr 1990 ausmachen. Die bisher erzielte Emissionsreduktion im Verkehr von acht Prozent ist im
Vergleich zu den anderen Sektoren sehr gering. Auch wird das Verminderungspotenzial fur die
nachsten Jahre mit dem Richtwert zu wenig ausgeschopft. Der Richtwert fir den Sektor Verkehr
ist daher von 75 auf 50 Prozent anzupassen. Die Erreichung dieser Zielsetzung ist beispielsweise
mit einem héheren Anteil an E-Fahrzeugen moglich und fur den Kanton Basel-Stadt mit seinem
ggu. der Schweiz vorgezogenen Netto-Null-Ziel 2037 wichtig.

Antrag
Zu Bst. d ist aufzufiihren, welche Sektoren mit welchen Anteilen unter «Ubrige» fallen.

Begrundung:
Die Verordnung sollte hier klar benennen, welche Sektoren mit welchen Anteilen in den Bereich
«Ubrige» fallen, um Transparenz zu schaffen.

Antrag

Neu ist folgender Abs. 2 aufzunehmen:

«Wird ein sektorieller Richtwert nicht erreicht, so beantragt das Eidgendssische Departe-
ment fur Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation (UVEK) nach Anhérung der Kan-
tone und der betroffenen Kreise dem Bundesrat weitere Massnahmen.»

Begrundung:
Diese Erganzung ist nichts anderes als die Beibehaltung der Inhalte des Abs. 2 in Art. 3 unter
«3. Abschnitt: Sektorielle Zwischenziele» der aktuell gultigen CO2Verordnung.

Art. 5: Anforderungen

Antrag

Abs. 2 ist folgendermassen anzupassen:

«Fur Projekte und Programme, die Kohlenstoff speichern, werden Bescheinigungen ausgestellt,
wenn zuséatzlich zu den Anforderungen nach Absatz 1 und nach Anhang 19 die Permanenz der
Kohlenstoffbindung unabhéngig von der Projektdauer bis mindestens 36 1000 Jahre nach Wir-

kungsbeginn sichergestellt ist und nachvollziehbar dargelegt wird. [...]»
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Begrindung:

Das aus der Verbrennung aus fossilen Brennstoffen an die Atmosphére abgegebene CO., bleibt
Uber mehrere 100 bis 1’000 Jahre in der Atmosphéare und ist dort klimawirksam. Damit die Wir-
kung eines Projektes die langfristige Klimawirksamkeit von CO-Emissionen ausgleicht, muss
auch nachgewiesen werden, dass die Kohlenstoffbindung den ganzen Zeitraum der Klimawirk-
samkeit der zu kompensierenden Emissionen ausgleicht.

Art. 14a: Angabe der Emissionen in den Flugangeboten

Begrindung:

Art. 14a leistet mit der Bereitstellung von Informationen tber die Klimaauswirkungen von Ver-
kehrsleistungen einen wichtigen Beitrag zur verantwortungsbewussten Entscheidungsfindung der
Nutzerinnen und Nutzer. Um die Transparenz und Vergleichbarkeit sicherzustellen, bedarf es je-
doch einiger Prazisierungen.

Damit die Flugangebote klar und einheitlich sind, miussen konsequenterweise immer jeweils so-
wohl die CO,-Emissionen wie auch die weiteren klimawirksamen Emissionen angegeben werden.
Zudem ist festzulegen, dass die Emissionen fur den Hin- wie auch den Ruickflug sowie auch die
Buchungsklasse anzugeben sind.

FUr Kundinnen und Kunden ist die Menge in CO»-eq eine Gréssenordnung, die schlecht einord-

bar ist. Um das Bewusstsein flr die Auswirkungen und die Kosten der Kompensation der durch
den Flug verursachten Emissionen zu schérfen, sollen die Kosten fur die Kompensation des Flu-
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ges ebenfalls in der Werbung enthalten sein und die Reisenden sollen ein Angebot zur Kompen-
sation der durch den Flug verursachten Emissionen erhalten. Dieses Kompensationsangebot
muss in Ubereinstimmung mit Art. 2a erfolgen. Bei der Bezifferung dieses Angebots sind die
hdchsten internationalen Standards zu fordern. Als eine weitere Moglichkeit zur Sensibilisierung
der Reisenden soll angegeben werden, wie viel die klimarelevanten Emissionen des Fluges im
Vergleich zu den jahrlichen CO;-eq-Emissionen pro Kopf ausmachen.

Art. 16a: Angabe zu den Warmeerzeugungsanlagen

Antrag:
Bei Bst. ¢ muss als Quellangabe «Schatzung o0.a.» im GWR wabhlbar sein, andernfalls ist diese
Angabe zu streichen, bzw. als fakultativer Eintrag zu kennzeichnen.

Begrindung:

Der Heizwarmebedarf wird beim Ersatz des Warmeerzeugers i.d.R. aufgrund von Verbrauchsda-
ten (Ublicherweise der letzten drei Jahre) ermittelt und beinhaltet oft auch den Anteil fur die
Warmwasseraufbereitung. Der Anteil Warmwasser musste fur die Ermittlung eines bestenfalls ge-
schatzten Heizwarmebedarfs abgezogen werden. Eine Berechnung des Heizwarmebedarfs ge-
mass Norm SIA 380/1 ist beim Warmeerzeugerersatz unublich, nicht notwendig und kann somit
nicht als zwingende Eingabe gefordert werden.

Antrag:
Bst. d ist folgendermassen anzupassen:
«Batum Inbetriebnahmejahr des Ersatzes der Warmeerzeugungsanlage»

Begrundung:

Es wird eine Genauigkeit gefordert, welche aber nicht notwendig ist. Das Inbetriebnahmejahr des
Ersatzes bietet genligend Genauigkeit und ist bekannt, was beim Datum oft nicht der Fall sein
wird.

Art. 17a und b: Personenwagen und Lieferwagen

Antrage:
Art. 17a Abs. 2 ist folgendermassen anzupassen:
«Sie gelten nicht fir Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung nach Anhang | Teil A Ziffer 5

der Verordnung (EU) 2018/8583 sewre%#MHﬁa#&h&euge—gemass—AmkeMBuehﬁabe—a—deF
I . = I Z I- . I .))

Art. 17b Abs. 2 ist folgendermassen anzupassen:

«Sie gelten nicht fir Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung nach Anhang | Teil A Ziffer 5
der Verordnung (EU) 2018/8585 sewie-firMilitarfahrzeuge-gemass-Artikel 4 Buchstabea
VMSV -diezu-mititarischen-2Zwecken-eingesetzt-werden.»

Begriundung:

Die generelle Ausnahme von Personen- und Lieferwagen mit Armeekennzeichen, welche flr die
Truppe bestimmt sind, ist aus mehreren Griinden zu hinterfragen. Im Betrieb CO.-freie Antriebe
sind bei Personen- und Lieferwagen heute bereits standardmassig in allen Fahrzeugklassen auf
dem Markt verfligbar. Bei heute teilweise noch héheren Anschaffungskosten sind die Lebenszyk-
luskosten dieser Fahrzeuge bereits tiefer, vor allem bei hohen Fahrleistungen. Die technischen
Anforderungen an die Personen- und Lieferwagen sind in den meisten Fallen auch mit im Betrieb
CO-freien Antrieben erfillbar.
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Art. 26 Verminderung durch Okoinnovationen

Begriundung:

Es ist nicht definiert, was unter «Okoinnovationen» zu verstehen ist. Deshalb ist unklar, auf wel-
che Weise sie einen direkten Beitrag zur Verminderung der CO»-Emissionen von Fahrzeugen lie-
fern kdnnten.

Art. 29 Sanktionsbeitrage

Begrundung:

Die Sanktionsbetrage bei Uberschreiten der Emissionsziele sind an die Regelungen in der EU an-
gelehnt. Mit diesem Vorgehen werden Unterschiede in der Kaufkraft zwischen der EU und der
Schweiz nicht abgebildet. Durch eine Indexierung an der Kaufkraftparitat® kann diese Abweichung
ausgeglichen werden.

Art. 66 Voraussetzungen

Begrundung:

Die Befreiung soll auch bei Gebauden mit Mischnutzungen o.a. nur auf jenen Teil anwendbar
sein, welcher einer wirtschaftlichen Tatigkeit dient oder flir eine klar definierte éffentlich-rechtliche
Tatigkeit verwendet wird.

Begrindung:

Die Kélteproduktion erfolgt mit einer Absorptionskéltemaschine. Eine solche mit fossilen Energien
zu betreiben ist energetisch nicht sinnvoll, weil der fossile Brennstoff zuerst mit Energieverlusten
in Warme umgewandelt werden muss. Auch die Kopplung von Strom-Ké&lte macht in der heutigen
Zeit wenig Sinn, weil der Kuhlbedarf i.d.R. mit steigenden Aussentemperaturen zunimmt, wie
auch die Strahlungsintensitat und der zur Verfiigung stehende Strom aus Photovoltaik-Anlagen.
Es sollten keine Anreize flr Fehlentwicklungen ausgeldst werden.

1 https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/preise/internationale-preisvergleiche/kaufkraftparitaeten.html
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Begrundung:

Alters- und Pflegeheime beinhalten oft Gebaudebereiche, welche dem altersgerechten Wohnen
dienen. Es wird fir unwahrscheinlich erachtet, dass unter Bertcksichtigung von Abs. 3 fir diese
Typen von Wohnbauten eine Verminderungsverpflichtung eingegangen werden kann.

Art. 66a: Inhalt der Verminderungsverpflichtung

Begrundung:

Gemass Art. 66a Abs. 2 kann eine Verminderungsverpflichtung auch Massnahmen zur Verminde-
rung von Treibhausgasemissionen durch die dauerhafte geologische Speicherung oder die dau-
erhafte chemische Bindung von abgeschiedenem CO, umfassen. Wir gehen davon aus, dass da-
bei das abgeschiedene CO; aus den direkten Emissionen des Anlagenbetreibers mit
Verminderungsverpflichtung gemeint ist. Dies ist zu konkretisieren.

Art. 72d Nichtanrechnung von Emissionsverminderungen

Begrundung:

Diese Prazisierung ist notig, damit Finanzbeitrage aus Kantonen oder privaten Organisationen
ihre gewiinschte Wirkung entfalten kdnnen. Nur Beitrdge des Bundes sind als Doppelférderung
zu berucksichtigen, nicht aber kantonale Beitrage.

Art. 87 Ausnahme von der Kompensationspflicht bei geringen Mengen

Begriundung:

In Art. 87 wurde die Schwelle, ab der die Kompensationspflicht gilt, von 1'000 auf 10'000 Tonnen
CO: pro Jahr erhoht. Eine Begrundung dafur fehlt. Es ist somit nicht nachvollziehbar, wieso diese
Erleichterung eingefuihrt wird. Diese ist rickgéngig zu machen.
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Art. 89 Kompensationssatz

Antrag:

Abs. 2 ist folgendermassen anzupassen:

«Der Kompensationssatz im Inland betragt ab dem Jahr 2025 mindestens 42 15 Prozent. Die ab-
solut im Inland zu kompensierende Menge CO, von 2025 bis 2030 muss mindestens gleich

hoch bleiben und der Kompensationssatz im Inland ist dementsprechend jahrlich anzupas-
sen.»

Begrindung:

Importeure von Treibstoffen missen einen Teil der CO2-Emissionen im Verkehr kompensieren.
Der Kompensationssatz legt den Anteil der zu kompensierenden Emissionen fest. Mit dem revi-
dierten CO,-Gesetz konnen die Importeure neu einen Teil der Emissionen im Ausland kompen-
sieren.

Neu missen ab 2025 geméss Art. 89 Abs. 3 25 Prozent der Emissionen kompensiert werden.
Dieser Anteil soll gemass Vorlage bis 2030 auf 50 Prozent ansteigen. Art. 89 Abs. 2 senkt den
Kompensationssatz im Inland von bisher mindestens 15 Prozent auf neu mindestens 12 Prozent.
Wir beantragen, den Mindestkompensationssatz im Inland nicht zu senken, da der Investitionsbe-
darf in inlandische Reduktionsprojekte nach wie vor sehr hoch und das Potenzial fir neue Pro-
jekte ebenfalls vorhanden ist. Zusétzlich beantragen wir, dass die absolut im Inland zu kompen-
sierende Menge CO: bis 2030 mindestens gleich hoch bleiben soll, was eine jéhrliche Erh6hung
des Kompensationssatzes im Inland zur Folge hat. Falls die Emissionen im Verkehr linear abneh-
men, wirde der Kompensationssatz im Inland in den betreffenden Jahren folgende Hohe aufwei-
sen:

- 2025 und 2026: 15 Prozent

- 2027 und 2028: 16 Prozent

- 2029 und 2030: 17 Prozent

Art. 92a Ortlicher Geltungsbereich

Antrag:
Art. 92a ist am Schluss wie folgt zu erganzen:
«...gilt auf den Landesflughafen Zurich und Genf wie auch auf allen Regionalflugh&fen.»

Begrundung:

Der Anwendungsbereich der Verordnung soll auf die Schweizer Regionalflughafen ausgeweitet
werden, zumal dort ein Grossteil der Flugbewegungen auf private Reisen oder firmeninterne Ge-
schaftsreisen zuriickzufiihren ist, bei denen eine Uberwélzung der Kosten geringe volkswirt-
schaftliche Auswirkungen hat.

Art. 104 Einleitungssatz

Antrag:

Neu ist folgender Abs. 3 aufzunehmen:

«Bund und private Organisationen erteilen gegentber den Kantonen Auskunft, fur welche
Gebaude (Angabe der EGID) welche Massnahmen unterstitzt wurden.»

Begriundung:

Diese Angaben dienen der Vereinfachung des Vollzugs des Gebaudeprogramms sowie der Ver-
hinderung von Doppelférderung.
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Begriundung:

Die Formulierung «unter Beriicksichtigung der CO»-Bilanz der eingesetzten Baumaterialien» bie-
tet zu wenig Anhaltspunkte zur Entwicklung einer koharenten Vollzugspraxis in den Kantonen.
Auch der erlauternde Bericht liefert keine Aufschlisse dazu. Insbesondere fehlt eine Definition
der Forderbedingungen (Was ist unter einer «CO»-Bilanz der eingesetzten Baumaterialien» zu
verstehen? Wie soll dieses Kriterium berticksichtigt werden?). Fir einen praxistauglichen, koha-
renten Vollzug des Gebaudeprogramms in allen Kantonen liefert das harmonisierte Fordermodell
HFM jetzt schon eine solide Basis. Daher soll auch das in Art. 104 eingeflhrte neue Kriterium
Uber das HFM ausgestaltet werden.

Art. 112 Forderberechtigung

Begrundung:

Die beiden Projekttypen sollen in der Férderung gleichbehandelt werden, um sicherzustellen,
dass die Potenziale der Geothermie inshesondere dort ausgeschopft werden, wo bereits erhebli-
che Investitionen getatigt wurden.

Art. 113e Forderberechtigung

Begrundung:
Mit der Absenkung des Schwellenwertes kann ein grosseres Potenzial solarthermischer Anlagen
erschlossen werden, insbesondre in kleinen und mittleren Unternehmen (KMUS).

Art. 113g Ruckforderung

Begrundung:
Damit wird ein Anreiz gesetzt, damit allfallige initiale Fehlinstallationen und daraus folgende Er-
tragseinbussen Kkorrigiert werden.
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Art. 127a Forderungswirdige Massnahmen zur Vermeidung von Schaden

Begrundung:

Die Finanzhilfen beschranken sich gemass Art. 127a auf die Planung, Entwicklung und Umset-
zung von Massnahmen, wahrend die Bewertung und Kommunikation der Massnahmen mehr Auf-
merksamkeit verdienen wirde, um die Wirkung der Massnahmen zu prifen und zu bewerten so-
wie gute Praktiken zu verbreiten.

Begrundung:

Niederschlagsereignisse sind explizit zu nennen, damit offensichtlicher ist, dass auch Massnah-
men im Bereich Schwammstadt/Schwammlandschaft wie im Erlauterungsbericht beschrieben for-
derberechtigt sind.

Art. 127i Forderstrategie

Begrundung:

Im Gegensatz zu den anderen Férdermassnahmen wird beim Luftverkehr unter Art. 127i festge-
halten, dass die Forderstrategie im Nachgang durch das BAZL festgehalten wird. Damit im Luft-
verkehr das Verursacherprinzip eingehalten wird, sollte auch hier ein Maximalwert festgehalten
werden.

Art. 128: Forderung Aus- und Weiterbildung und Offentlichkeitsarbeit
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Begrindung:
Klimaanpassung ist explizit zu erwéhnen, weil auch dieses wichtige Thema im Erlauterungsbe-
richt als Gegenstand von Aus- und Weiterbildung sowie der Offentlichkeitsarbeit aufgefihrt ist.

Art. 128a Hohe der Finanzhilfen

Antrag:
Art. 128a ist wie folgt anzupassen:
«Die Finanzhilfen betragen hochstens-40-60 Prozent der anrechenbaren Kosten.»

Begrindung:

Forderwurdige Projekte in diesem Bereich werden haufig von nicht-gewinnorientierten Organisati-
onen oder offentlich-rechtliche Kdrperschaften wie Gemeinden oder Kantone durchgefihrt. Diese
sind auf héhere Finanzhilfen angewiesen.

Art. 129b-f

Antrag:
Eine Forderung flr bereits vor Inkrafttreten der Verordnung ersetzte Diesel- und Gasbusse ist zu
prufen.

Begrindung:

Der Kanton Basel-Stadt strebt im 6ffentlichen Verkehr seit 2015 den Einsatz von 100% erneuer-
baren Energietragern an. Das kantonale OV-Gesetz sieht deshalb vor, dass ab 2027 Leistungen
im Ortsverkehr nur noch mit entsprechenden Fahrzeugen erbracht werden dirfen. Auf Basis die-
ser Gesetzesbestimmung hat z.B. die BVB schon die Halfte ihrer Busflotte auf batteriebetriebene
Busse umgestellt. Es ist stossend, wenn in der Umstellung auf elektrische Antriebe flihrende Un-
ternehmen nicht von der Férderung profitieren kénnen. Damit werden diese gegentber Unterneh-
men, welche langer Dieselbusse betreiben, benachteiligt.

Wir danken Ihnen flir die Beriicksichtigung unserer Anliegen. Fir Rickfragen steht lhnen gerne
die Fachstelle Klima, Herr Christian Schirmer, christian.schirmer@bs.ch, Tel. 061 267 67 48 zur
Verfigung.

Freundliche Grisse
Im Namen des Regierungsrates des Kantons Basel-Stadt

C s €- Avnips weet |

Dr. Conradin Cramer Barbara Schipbach-Guggenbihl
Regierungsprasident Staatsschreiberin
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