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Regierungsratsbeschluss
vom 20. August 2012

Vernehmlassung zur Anderung des Bundesgesetzes iiber die Lirmsanierung der Ei-
senbahnen;
Stellungnahme des Kantons Basel-Stadt

Sehr geehrte Damen und Herren

Wir danken lhnen fir die Mdglichkeit der Stellungnahme zur Anderung des Gesetzes iiber
die Larmsanierung der Eisenbahnen.

Die Bevdlkerung des Kantons Basel-Stadt ist durch die Larmimmissionen des Transitguter-
verkehrs in der Nacht besonders stark betroffen. Der Nord-Sud Bahnkorridor fuhrt direkt
durch dicht besiedeltes Stadtgebiet.

Wir begriissen es daher sehr, dass mit der geplanten Anderung die Bekampfung der Larm-
emissionen an der Quelle nochmals verstarkt wird. Die EinflUhrung von Emissionsgrenzwer-
ten fUr alle auf dem schweizerischen Schienennetz verkehrenden Fahrzeugen sowie die
Verdoppelung des Larmbonus plus der Einfihrung eines Larmmalus pro Achskilometer ist
aus unserer Sicht ein taugliches Mittel, die Ablésung der Guterwagen mit Graugussbremsen
voranzutreiben. In diesem Sinne schliessen wir uns der Stellungnahme der Konferenz der
kantonalen Direktoren des éffentlichen Verkehrs KOV an.

Im Rahmen der Larmsanierung der Eisenbahn wurden im Kanton Basel-Stadt lediglich vier
Larmschutzwande errichtet. Wir miissen davon ausgehen, dass mit diesen Massnahmen
das vom Gesetzgeber angestrebte Ziel, bei zwei Drittel der betroffenen Bevdlkerung die
Larmimmissionen nachhaltig auf ein Niveau unter den Immissionsgrenzwert zu senken, nicht
erreicht wird. Verantwortlich dafur ist der in der Verordnung uber die Larmsanierung der Ei-
senbahnen festgehaltene Kosten-Nutzen-Index (KNI), der die wirtschaftliche Tragbarkeit ei-
ner baulichen Massnahme begrundet. Die immer wieder unterbrochenen Larmschutzwande
sind eine Folge dieses KNI-Indexes. Bei der betroffenen Bevolkerung flhren die unterbro-
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chenen Larmschutzwéande zu einem unangenehmen, jeweils plotzlich auftretenden An-
schwellen des Schallpegels. Zudem wirkt diese verzettelte Larmschutzwandarchitektur im
Stadtbild unasthetisch. Die Anwohnerinnen und Anwohner bemangeln dies auch. Wir hoffen,
dass mit der Anderung des Gesetzes die Schliessung dieser Liicken — im Sinne einer "Be-
seitigung von Hartefallen" — mdglich wird.

Gerade in stadtischen Verhaltnissen werden trotz allen Anstrengungen an der Quelle weiter-
hin nachtliche Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes auftreten. Die bisherigen An-
forderungen an die Wirtschaftlichkeit von Larmschutzwanden und die generelle Héhenbe-
grenzung fuhren zu einer unbefriedigenden Situation an exponierten Lagen. Wir wirden da-
her trotz der Vorbehalte Ihrerseits eine Anpassung des KNI-Indexes anregen. Dies nicht zu-
letzt vor dem Hintergrund, dass weiterhin CHF 339 Mio. Uberschiissige Mittel vorhanden
sind. Gerade in der engbebauten Stadt Basel ware mit einer grosszugigeren Lésung ein
verbesserter Larmschutz entlang des Nord-Sid-Korridors und der Strecke in Richtung
Frankreich realisierbar. Die Akzeptanz in der Bevolkerung fir weitere Bahnprojekte konnte
damit merklich steigen.

Nebst der Errichtung von vier Larmschutzwanden bestand die Larmsanierung der Eisenbah-
nen im Kanton Basel-Stadt vor allem im Einbau von Schallschutzfenstern an 79 Liegen-
schaften. Damit wird jedoch lediglich ein besserer Schutz vor Bahnlarm bei geschlossenen
Fenstern realisiert. Winschbar ware aber eine zusatzliche Erhéhung des Schutzes am offe-
nen Fenster, was sich auch positiv auf das akustische Klima im Aussenraum auswirken wir-
de.

Sehr unbefriedigend und der betroffenen Bevolkerung schwer vermittelbar ist bei der bishe-
rigen Bahnlarmsanierung auch die stockwerksweise Ermittlung der Larmbelastung. Dies
fuhrt dazu, dass Beitrage an Schallschutzfenster in der gleichen Fassade einmal gewahrt
und einmal nicht gewahrt werden — und dies aufgrund von nicht wahrnehmbaren Schallpe-
gelunterschieden. Mit den nun noch zur Verfugung stehenden finanziellen Mitteln sollte es
maoglich werden, Schallschutzfenster tber die ganze Fassade einzubauen, wenn der Immis-
sionsgrenzwert am meist belasteten Ort dieser Fassade Uberschritten wird.

Zusammengefasst halten wir fest:

Zur Vorlage fiir die Revision des Gesetzes haben wir keine Anderungsantrége. Die Vorlage
ist aus Sicht des Larmschutzes ausserst erfreulich. Die geplanten Larmbekampfungsmass-
nahmen sind umfangreich und setzen an den richtigen Stellen an.

Im Hinblick auf die bevorstehende Revision der Verordnung Uber die Larmsanierung der Ei-

senbahnen (VLE) stellen wir dagegen folgende Antrage:

« Es ist sicherzustellen, dass die im Rahmen des ersten Sanierungsprogramms festgeleg-
ten passiven Schallschutzmassnahmen an Gebauden (hauptsachlich Einbau von Schall-
schutzfenstern) nach Ablauf des Programms Ende 2015 weiterhin finanziert und bezahlt
werden.
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» Es ist zu ermdglichen, dass Schallschutzfenster Gber die ganze Fassade eingebaut wer-
den kdnnen, wenn der Immissionsgrenzwert bereits am meist belasteten Ort dieser Fas-
sade Uberschritten wird.

Wir danken flr die Gelegenheit zur Stellungnahme und ersuchen Sie, unsere Antrage in der

Vorlage zu berucksichtigen.

Freundliche Grlsse
Im Namen des Regierungsrates des Kantons Basel-Stadt

T - Avpps weet

Dr. Guy Morin Barbara Schipbach-Guggenbdihl
Prasident Staatsschreiberin



